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Furniture mounting, especially a hinge (1), having 
an integrated braking and damping device 
comprises a hinge arm (6) fixed on a furniture 
part and a hinge cup (10) fixed on a moving 
furniture part and movably connected to the 
hinge arm via at least one hinge lever (7, 9). At 
least one slide (13) directly or indirectly operated 
by the hinge lever is provided in the region of the 
hinge cup or hinge arm. The slide has at least 
one slide face sliding along a fixed slide face of 
the hinge. A highly viscous liquid medium (16) is 
inserted between the slide faces. Preferred 
Features: The slide is movably arranged on the 
hinge cup, and the fixed slide face is formed by 
the outer base (1 1 ) of the hinge cup. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ M5belbeschlag mit Brems- und Dampfungsvorrichtung 

(§) Die Erfindung betrifft emen Mobelbeschiag, insbeson- 
dere ein Mobelscharnier, mit integrierter Brems- und 
Dampfungsvorrichtung, umfassend einen an einem Md- 
belteil festlegbaren Schamierarm und einen an einem an- 
deren, beweglichen Mdbelteil festlegbaren Scharniertopf, 
der uber mindestens einen Gelenkhebel beweglich mit 
dem Scharnierarm verbunden ist. 
Erfindungsgemaf^ ist im Bereich des Scharniertopfes 
Oder des Scharnierarmes mindestens ein beweglicher, 
vom Gelenkhebel mittelbar oder unmittelbar betatigbarer 
Schieber vorgesehen, der mindestens eine Gleitflache 
aufweist, die an einer zugeordneten, feststehenden Gleit- 
flache des Mdbelscharniers entlang gleitet, wobei zwi- 
schen den Gleitflachen ein hochviskoses, flussiges Medi- 
um eingebracht ist, das eine Brems- und Dampfungswir- 
kung erzeugt. Alternativ oder zusatzlich kann der Gelenk- 
hebel im Bereich des Scharnierarmes mindestens eine 
sich mit diesem um eine Achse drehende Gleitflache auf- 
weisen, die an einer zugeordneten, feststehenden Gleit- 
flache des Scharnierarmes entlanggleitet wobei zwi- 
schen den Gleitflachen ebenfalls ein hochviskoses, flussi- 
ges Medium eingebracht ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung beiriffi einen Mdbelbeschlag, insbe- 
sondere ein Mobelschamier, mil Brems- und Dampfungs- 
vorrichtung, nach dcm Oberbegriff der unabhangigcn Pa- 

tentanspriiche. 

[0002] Dampfungs- und Bremsvorrichtungen sind in viel- 
faltigen Ausfuhningsformen in der Technik bekannt und 
werden in den unterschiedlichsten Anwcndungsgebicten 
eingesetzt. 

[0003] Fiir bewegliche MSbelteile sind derzeit Damp- 
fungselemente in Form von einfachen Puffem am Markt. 
Derartige Puffer eignen sich sehr gut zur Gerauschmilde- 
rung, sind aber nichl geeignet, kinetische Energie der be- 
weglichen Mdbelteile in der benotigten Menge abzubauen. 
[0004] Eine Weiterentwicklung eines verformbaren, in ei- 
nem Schamier integrierten Puffers ist in der DE- 
OS 27 08 545 beschrieben. Hierbei wird ein elastisches 
Dampfungselemenl zwischen den Schamierlenkem eines 
Mobelschamiers angeordnet und verformt sich kurz vor 
dem Erreichen der Offnungsstellung des Schamiers. 
[0005] Ein ahnliches Dampfungselemenl fiir Mobelschar- 
niere zeigt die AT-PS349 931. Hier ist ein elastisches 
Dampfungsglied zwischen dem Schamierarm und dem 
Schamiertopf angeordnet, auf welchem sich der Schamier- 
arm bei seiner Drehbewegung dampfend abstiitzi. 
[0006] Auch sind u. a. hydraulische oder pneumatische 
StoBdampfer bekannt, die eine Kolben-Zylinder-Anordnung 
aufweisen mit zwei Arbeitskatnmern, zwischen welchen ein 
flUssiges Oder gasformiges Medium strdmt, das einen 
Brems- und Dampfungseffekt bewirkt. Derartige Dampfer 
haben eine hohe Haftreibung, bedingt durch Kolbenstange 
und Kolbenabdichtungen, die eine Reduktion der BaugroBe 
Grenzen setzt Femer sind sie aufwendig und teuer und eig- 
nen sich daher nicht als integrierbare DMmpfer in Mobelbe- 
schlagen. 

[0007] Bei Mdbein, insbesondere Schubladen und Mobel- 
turen, werden ebenfalls auf Reibung basierende Brems- und 
Dampfungselemente meist in Verbindung mit Federelemen- 
ten eingesetzt. Derartige Bremselemente sind in der 
DE 199 15 164 Al oder der DE 197 17 937 Al offenbart. 
[0008] Diese Reibungsbremselemente konnen durch ihre 
hohe Haftreibung zum sogenannten Stip-Slick-Eflfekt fvih- 
rcn, der sich durch Rattern, Steckenbleiben usw. des abzu- 
bremsenden Teils bemerkbar macht. Ebenso spielt der Ver- 
schleiB bei Reibungsdarapfern eine groBe Rolle, insbeson- 
dere wenn Massen mit hohcr kinetischer Encrgic abgc- 
bremst werden miissen. 

[0009] Die Aufgabe der Erfindung ist es, einen Mobelbe- 
schlag, insbesondere ein Mobelschamier, mit einer inte- 
grierten Brems- und Dampfungsvorrichtung vorzuschlagen, 
das in der Lage ist, ein bewegliches Mobeltcil wahrend des 
SchlieB- oder Offnungsvorgangs sicher und zuverlassig ab- 
zubremsen und abzudampfen. 

[0010] Femer sollen Erschiitterungen oder Schlaggerau- 
sche beim SchlieBvorgang vermieden werden, d. h. das be- 
wegliche Mobelteil, das unterschiedliche Masse und Ge- 
schwindigkeit aufweisen kann, soil iiber eine bestimmte 
Wegstrecke, z. B. den SchlieBwinkel, nahezu verschleififrei 
abbremsen. 

[0011] IDie Losung dieser Aufgabe erfolgt erfindungsge- 
maS durch die Merkmale der unabhangigen PatentansprU- 
che. 

[0012] ErfindungsgemaB ist im Bereich des Schamierlop- 
fes oder des Schamierarmes mindestens ein beweglicher, 
vom Gelenkhebel mittelbar oder unmittelbar betatigbarer 
Schieber vorgesehen, der mindestens eine Gleilflache auf- 
weist, die an einer zugeordneten, feststehenden Gleitflache 



des MdbcLschamiers cntlang glcitct, wobci zwischen den 
Gleitflachen ein hochviskoses, fliissiges Medium einge- 
bracht ist. 

[0013] Das Prinzip der Erfindung liegt darin, daB eine 

5 oder mehrere mit einem, eine hochviskose Flussigkeit bein- 
hallenden. Medium benelzle Oberflachen jeweils eines fest- 
stehenden und eines beweglichen Ttils des Brems- und 
Dampfungselements nach Auftreffen der abzubremsenden 
Masse auf das bewegliche Teil um cine bestimmte Weg- 

10 strecke gegeneinander verschoben werden, so daB das fliis- 
sigkeitsbeinhaltende Medium durch seine Haftung an den 
Oberflachen einer inneren Molekularreibung ausgesetzt und 
die kinetische Energie der abzufangcnden Masse in Rei- 
bungswarme umgesetzt wird. Mil der Erfindung kann eine 

15 in mit hoher Geschwindigkeil, manuell oder durch Fremd- 
energie bewegte, linear gefiihrte oder drehend gelagerte 
Masse in der Art abgefangen werden, daB die kinetische 
Eneigie der Masse iiber einen vorwahlbaren Weg und iiber 
eine durch konsUiiktive Auslegung vorwahlbare Damp- 

20 fungskennlinie riickstoBfrei in uberwiegend Reibungs- 
warme umgewandelt wird. Sofem gewiinscht, kann der ver- 
bleibende Weg bis zu einem vorgegebenen Endanschlag mil 
einer bestimmten, durch die konstruktive Auslegung vor- 
wahlbaren, Bremswirkung mit sehr geringer Hafu^ibung 

25 ohne Stip-Slick-Effekt, wahlweise durch Federkraft unier- 
stiilzt, zuriickgelegl werden. 

[0014] Zwischen den zueinanderbewegbaren Teilen wird 
erfindungsgemaB ein Medium eingesetzt, dessen Reibungs- 
zahl von der Geschwindigkeil der gegeneinander bewegten 

30 Ibile, d. h. von der Geschwindigkeil der abzubremsenden 
Masse, abh^ngt. Dies wird durch den Einsatz von hochvis- 
kosen Medien mit einer ViskositMt von ctwa zehntauscnd bis 
mehreren Millionen Pa • s eireicht. Dadurch, daB die Rei- 
bungszahl bei kleineren Geschwindigkeiten gering ist, muss 

35 nach dem Abbremsen der Masse lediglich eine geringe 
Kraft, z. B. eine Federkraft, aufgebrachl werden, um die 
Masse bis zu einem vorgesehenen Endanschlag zu bewegen. 
[0015] In einer ersten Ausgestaltung der Erfindung ist der 
Schieber am Schamiertopf angeordnet und dort verschieb- 

40 bar gefiihrt, wobei die fcststehende Gleitflache durch den 
auBeren Boden des Schamiertopfes gebildet ist. 
[0016] Hierbei weist der Schieber vorzugsweise einen ab- 
gekropften Schenkel auf, der durch einen Durchbruch im 
Schamiertopf in einen Mitnehmerschlitz des Gelcnkhebels 

45 eingreift, wobei der Schieber bei einer Bewegung des Ge- 
lenkhebels mitgenonmien wird. 

[0017] Zum Schulz und zur Fiihrung des Schiebers isl der 
Boden des Schamiertopfes vorteilhaft mit einer den Schie- 
ber abdeckenden Abdeckkappe versehen. 
50 [0018] Dabei kann die fcststehende Gleitflache altemativ 
oder zusatzlich durch die innere Bodcnfiache der Abdeck- 
kappe gebildet sein. 

[0019] Um eine hohere Brems- und Dampfungs wirkung 
erreichen zu konnen, sieht eine andere Ausgestaltung der 

55 Erfindung vor, dass am Schamiertopf oder dessen Anbautei- 
len fcststehende, lammellenartige Rippen angeordnet sind, 
in welche enlsprechende, lamellenartige Rippen des Schie- 
bers eingreifen, so dass Gleitflachen gebildet werden, zwi- 
schen die das hochviskose, fliissige Medium eingebracht ist. 

60 Diese mehreren Gleitflachen eigeben insgesamt eine relativ 
groBe Oberflache, wodurch die Bremswirkung erhdht wird. 
[0020] Die oben genannten feststehenden Rippen konnen 
an einer separaten Zwischenplaite auf der Aufienseite des 
Topfes angeordnet sein. 

65 [0021] GemaB einer Variante der oben beschriebenen 
Ausgestaltung kann die Bremswirkung nochmals erhoht 
werden, indem am Schieber ein in Bewegungsrichtung ver- 
laufender Schlilz mil zwei aufeinander zulaufenden abge- 
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schragten Kanten voigesehen wird, in welchen Schlitz ein 
am auBeren Bcxlen des Scharniertopfes angeordneter, keil- 
formiger Vorsprung eingreift. Bei einer Bewegung des 
Schiebers gleitet der Vorsprung an den abgeschraglen Kan- 
ten entlang, wodurch der Schicber senkrccht zur Bewe- 5 
gungsrichtung gespreizl wird. Dieses Spreizen fuhrt zu ei- 
nem Aufeinanderpressen der Gleitflachen. 
[0022] Eine andere Moglichkeit zur Erhohung bzw. An- 
passung der Bremswirkung besleht erfindungsgemaB darin, 
die Gleitflache des Schiebers schrag zu dessen Bewegungs- lO 
richtung anzuordnen, wobei sie mil einer gegenuberliegen- 
den feststehenden schragen Gleitflache zusammenwirkt. 
Zwischen den Gleitflachen bildet sich ein veranderlicher 
Spall, in den das hochviskose, flussige Medium eingebracht 
isL Je schmaler der Spalt, desto grSBer ist die Bremswir- 15 
kung, d. h. je nach Stellung des Schamiers und zugeordneter 
Spaltbreite ergibt sich eine definierte Bremswirkung. Die 
feststehende, schrage Gleitflache ist vorzugsweise am inne- 
ren Boden der Abdeckkappe oder einer separaten Platte an- 
geordnet. 20 
[0023] Die Bremswirkung wird vomehmlich nur im Be- 
reich des SchlieBwinkels des Schamiers benotigt. Um diese 
zu erreichen, greift der abgekropfte Schenkel vorzugsweise 
nur im Bereich des SchlieBwinkes in den Mitnehmerschlitz 
ein und ist in alien ubrigen Stellungen des Schamiers auBer 25 
EingrifF mit dem Mitnehmerschlitz, 
[0024] Der Schieber ist hierzu im Langsschnitt im wesent- 
Uchen L-fbrmig ausgebildet. 

[0025] In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist 
der Schieber im Schamierarm angeordnet und don ver- 30 
schiebbar gefuhrt, wobei die feststehende Gleitflache durch 
eine innere Rache des Schamierarmes gebildet ist. 
[0026] Vorzugsweise weist der entsprechende Schieber 
eine zum Gelenkhebel gerichtete OfFnung auf, in die ein 
Mitnehmemocken des Gelenkhebels eingreift und den 35 
Schieber betatigt. 

[0027] In ahnlicher Weise wie der Schamierarm, der im 
Querschnitt etwa U-formig ausgebildet ist, kann der Schie- 
ber im Querschnitt ebenfalls U-formig ausgebildet sein. 
Dies gilt auch fiir die Variantc, bei der der Schicber im 40 
Schamierlopf angeordnet ist. 

[0028] In einer dritten Ausgestaltung der Erfindung weist 
der Gelenkhebel im Bereich des Schamierarmes mindestens 
eine sich mit diesem um eine Achse drchende Gleitflache 
auf, die an einer zugeordneten, feststehenden Gleitflache des 4S 
Schamierarmes entlanggeleitet, wobei zwischen den Gleit- 
flachen ein hochviskoses, flQssiges Medium eingebracht ist. 
[0029] Diese Variante verzichtet auf einen linear beweg- 
ten Schieber und verwendet statt dessen eine drehbewegte 
Gleitflache des Gelenkhebels. 50 
[0030] In dieser Ausfuhrungsform ist der Gelenkhebel im 
Bereich der Gleitflache im wesentlichen U-formig mit zwei 
zueinander beabstandeten, parallelen Gleitflachen ausgebil- 
det, die an entsprechenden inneren und feststehenden Gleit- 
flachen des Schamierarmes anliegen. Es er^geben sich zwei 55 
im wesentlichen U-formige ineinanderliegende Profile, wo- 
bei die Gleitflache geniigend groB ist, um eine gule Brems- 
wirkung zu erhalten. 

[0031] Zur weiteren Erhohung der Bremswirkung kann 
vorgesehen sein, dass die parallelen Gleitflachen des Ge- 60 
lenkhebels durch Federkraft auseinandeigedruckt und an die 
Innenseiten des Schamierarmes gepresst werden. 
[0032] Ein wesentlicher Aspekt der Erfindung ist, dass die 
Diimpfungs- und Bremsbewegung auf dem gesamlen Ofl- 
nungs- und SchlieBbereich des Schamiers in verschiedensie 65 
Dampfungs- und Bremswirkungen bzw. Dampfungs- und 
Bremsabschnitte eingeteilt werden kann. Fiir diese gesteu- 
erte Dampfungs- und Bremscharakleristik werden die 



Brems- und Dampfungsflachen der oder des Gelenkhebels 
sowie deren Gegenflachen am Schamierbiigel so verandert, 
z. B. durch Keilflachen, Aussparungen usw., dass sich bei 
der Verdrehung in Offnungs- oder SchlieBrichtung verschie- 
dene Spaltbreiten ergeben und so die Dampfungs- und 
Bremswirkung reguheren. Z. B. konnte die Dampfungs- und 
Bremsung zum SchlieBende hin zunehmen und bei der OfF- 
nungsbewegung keine Wirkung zeigen, in der Art eines 
Freilaufes. Jede andere Dampfungs- und Bremswirkung 
kann der praklischen Verwendung angepasst sein. 
[0033] Im Vergleich zu den bekannten Brems- und Damp- 
fungsvorrichtungen an Mobelbeschlagen bietet die Erfin- 
dung wesentliche Vorteile. 

[0034] £s kann definiert werden, ob die Dampfungs- und 
Bremswirkung tiber den gesamtem SchlieBbereich oder nur 
in einem beslimmten SchlieBwinkel wirken soli. 
[0035] Ferner wird eine sehr kompakte Bauweise des M6- 
belbeschlages erreichl, da keine extemen Daiiipfungsele- 
mente notwendig sind. Die Brems- und Dampfungsvorrich- 
tung ist im Schamier integriert und von auBen nicht sichtbar. 
Insgesamt ist das Mobelband auBen unverandert, d. h. es ist 
keine Veranderung im Design notwendig. Die BaugroBe 
bleibt ebenfalls gleich. 

[0036] Ferner sind die Verstellmoglichkeiten, z. B. Seiten 

und Hohenverstellung, unverandert vorhanden. Auch die 

Montage am Mobelstuck erfolgt wie bisher. 

[0037] Ein weiterer Vorteil ist, dass die vorgeschlagenen 

Brems- und Dampfungselemente recht preiswert herstellbar 

und im Mobelbeschlag integrierbar sind. 

[0038] Nachfolgend wird die Erfindung anhand mehrerer 

Ausfiihrnngsbeispiele unter Bezugnahme auf die Zeich- 

nungsfiguren naher erlautcrt. Aus den Zeichnungcn und der 

Beschreibung ergeben sich weitere Merkmale, Vorteile und 

Anwendungsmoglichkeiten der Erfindung. Es zeigt: 

[0039] Fig. 1 Ein Mobelschamier in eingebautem Zustand 

mit Darstellung des Offnungs- und SchlieBwinkel; 

[0040] Fig. 2 Eine erste Ausfuhrungsform eines Mobel- 

schamiers im Langsschnitt mit Brems- und Dampfungs vor- 

richtung in geschlossener Stellung; 

[0041] Fig. 3 Das Mobelschamier gcmaB Fig. 2 in teil- 

weise geoffneter Stellung; 

[0042] Fig. 4 Eine gegeniiber Fig. 1 leicht abgewandelte 
Ausfuhrungsform des Mobelscharniers im Langsschnitt; 
[0043] Fig, 5 Eine wei tcre Ausgestaltung des Mobelschar- 
niers im Langsschnitt rait einer Ankoppelung der Brems- 
und Dampfungsvorrichtung am inneren Gelenkhebel; 
[0044] Fig. 6 Einen langsschnitt durch ein Mobelschar- 
nier ahnlich Fig. 1 mit abgewandelter Brems- und Damp- 
fungsvorrichtung; 

[0045] Fig. 7 eine Draufsicht auf das Mobelschamier ge- 
maB Fig. 6; 

[0046] Fig. 8 eine perspekdvische Ansicht des Mobel- 
scharniers gemaB den Fig. 6 und 7; 
[0047] Fig. 9 Eine Ansicht der schamiertopfsseitigen 

Zwischen platte 

[0048] Fig. 10 Eine Ansicht des Schiebers; 
[0049] Fig. 1 1 Ein Scharbier im Langsschnitt mit einer ge- 
geniiber Fig. 6 abgewandelten Ausfiihmngsform des 
Brems- und Dampfungsvorrichtung; 
[0050] Fig. 12 eine Draufsicht auf das Mobelschamier ge- 
maB Fig. 11; 

[0051] Fig. 13 eine perspekdvische Ansicht des Mobel- 

schamiers gemaB den Fig. 11 und 12; 

[0052] Fig. 14 Eine Ansicht des Schamiertopfes mit An- 

schraubplatte; 

[0053] Fig. 15 Eine Ansicht der schamiertopfsseitigen 
Zwischenplatte 

[0054] Fig. 16 Eine Ansicht des Schiebers; 
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[0055] Fig. 17 Ein Schamier im LSngsschnitt mit ciner 
weiteren Ausfuhrungsform einer Brems- und Dampfungs- 
vorrichtung, in geschlossener Stellung; 
[0056] Fig. 18 Das Mobelschamier gemaB Fig. 17 in teil- 
wcise geoffneter Stellung; 5 
[0057] Fig, 19 Ein Schamier im Langsschnitl mit einer 
weiteren Abwandlung einer Brems- und Dampfungsvor- 
richtung, in geschlossener Stellung; 
[0058] Fig. 20 Das Mobelschamier gcmaB Fig. 20 im 
Querschnitt; lO 
[0059] Fig. 21 Ein Schamier im Langsschniit mit einer 
weiteren Ausfuhrungsform einer Brems- und Dampfungs- 
vorrichtung, in geschlossener Stellung; 
[0060] Fig. 22 Das Mobelschamier gemafi Fig. 21 in teil- 
weise ge6f¥heter Stellung; 15 
[0061] Fig. 23 Ein Schamier im Langsschnitl mit einer ge- 
genuber Fig. 21 abgewandelten Ausfuhrungsform der 
Brems- und Dampfungsvorrichtung, in geschlossener Stel- 
lung; 

[0062] Fig. 24 Einen Querschnitt durch das Schamier ge- 20 

mafi Fig. 23 im Bereich des Schiebers; 

[0063] Fig. 25 Das Mobelschamier gemafi Fig. 22 in teil- 

weise geoffneter Stellung. 

[0064] Fig. 1 zeigt ein an einem Mobelkorpus 2 angeord- 
netes Mobelschamier 1, mittels welchem ein Mobelteil 3, 25 
z. B. eine Mobeltur, beweglich am Mobelkorpus befestigt 
ist. Die Mobeltur 3 lasst sich im Bereich eines Offnungswin- 
kels 4 offtien, wobei sie im Bereich eines SchlieBwinkels 5 
durch das Mobelschamier 1 vorzugsweise automatisch in 
die geschlossene Stellung gebracht wird. Diese automati- 30 
sche SchlieBbewegung gilt es jedoch abzubremsen und zu 
dampfen, da die Mobeltur sonst hart auf dem Mobelkorpus ' 
aufschlagt. Dies wird durch die erfindungsgemaBe Brems- 
und Dampfungsvorrichtung erreicht, deren >Wrkungsbe- 
reich vorzugsweise gleich oder grSBer sein soli als der 35 
SchlieBwinkel. 

[0065] Fig. 2 zeigt einen Langsschnitl durch das Mobel- 
schamier 1 in geschlossenem Zustand. Das Mobelschamier 
ist iiber einen auBeren und einen inneren Gelenkhebel 7, 9 
schwenkbar mit cinem Schamiertopf 10 verbundcn. Im Be- 40 
reich des auBeren Topfbodens U befindet sich ein Schieber 
13, genauer gesagt der Schieber ist zwischen der Topfbo- 
den-Unterseite und der InnenflSche einer Abdeckkappe 15 
gefiihrt. 

[0066] Der Schieber 13 greifl mit einem gegen den Top- 45 
finnenraum abgebogenen Schenkel 14 durch einen Durch- 
bmch 12 im Topfboden 11 in einen Mitnehmerschlitz 8 im 
auBeren Gelenkhebel 7 ein. Zwischen den sich gegeniiber- 
liegenden Rachen des Schiebers 13 und den Hachen des 
Topfbodens 11 bzw. der Abdeckkappe 15 befindet sich ein 50 
hochviskoscs Medium 16 mit groBer inncrer Molekularrei- 
bung. 

[0067] Fig. 3 zeigt im Langsschnitt das Mobelschamier 
nach Fig. 2 in teilweise geoffneter Stellung, Der Schamier- 
topf 10 befindet sich in der Nahe des SchlieBwinkelendes. In 55 
dieser Stellung beginnt das Brems- und Dampfungselement 
zu wirken, indem der Schenkel 14 des Schiebers 13 in den 
Mimehmerschlitz 8 des auBeren Gelenkhebels 7 eingreift. 
Bei einer Bewegung des Schamiertopfes 10 in Pfeibichtung 
17, d. h. beim Durchfahren des Schliefiwinkelbereiches, 60 
wird die Drehbewegung des auBeren Gelenkhebels 7 in eine 
gefiihrte, in Pfeibichtung 18 verlaufende Linearbewegung 
des Schiebers 13 mit einem bestinmiten Dampfiings- und 
Bremsweg umgesetzt. 

[0068] Fig. 4 zeigt im Langsschnitt das Mobelschamier 1 65 
mit einem Schieber 19 in einer abgewandelten Ausfuh- 
rungsform. Der Schieber 19 ist im Vergleich zu den Fig. 2 
und 3 insgesamt langer ausgebiidel, so dass sich eine er- 
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hShtc Bremswirkung durch vetgrdBerte Gleitflachcn crgibt. 
[0069] Fig. 5 zeigt das Mobelschamier 1 im L^gsschnilt. 
Im Unterschied zu den Fig. 2, 3 oder 4 erfolgt hier eine An- 
koppelung des Schiebers 13 nichl am auBeren 20 sondem 
am inneren Gelenkhebel 21, der hierfiir einen entsprechen- 
den Mimehmerschlitz 22 aufweisi. 
[0070] Fig. 6 zeigt ein Mobelschamier 1 im Langsschniit 
mit einer Ankoppelung des Schiebers 23 am auBeren Ge- 
lenkhebel 7 wie in den Fig. 2 und 3 gezcigt. Im Unterschied 
zum Schieber 13 der Fig. 2 und 3 hat der Schieber 23 gro- 
Bere Gleilflachen. 

[0071] Zu diesem Zweck hai der Schieber beidseitig 23 
gegen die Anschraubplatte 25 des Schamiertopfes gerichtete 
und parallel zu den Schamiertopfflachen liegende lamellen- 
fbrmige Rippen 24, wie aus den Fig. 7, 8 und 10 hervorgeht. 
Topfseitig ist eine Zwischenplatte 26 vorgesehen (Fig. 9), 
die in die Anschraubplatte 25 eingelegt wird und festste* 
hende, lamellenfbrmige Rippen 27 tragt. Die Rippen 24 des 
Schiebers 23 greifen in die ZwischenrSume der Rippen 27 
der Zwischenplatte 26 ein und gleiten ineinander, wenn sich 
der Schieber 23 in Pfeilrichtung 29 bewegl. Wie beschrieben 
befindet sich jeweils zwischen den ortsfesten und den glei- 
tenden Rippenflachen 24, 27 und Bodenflache ein hochvis- 
koses Medium. Die zusammengebaute Anordnung ist per- 
spektivisch in Fig. 8 dargestellt. 

[0072] Die RachengroBe und die Anzahl der Rippen bzw. 
Rippenflachen beslimml den Brems- und/oder Dampfeffekt. 
[0073] Die Zwischenplatte 26 und der Schieber 23 kbnnen 
aus Metall gepriigl, gegossen oder aus Kunststoff gespritzt 
sein. 

[0074] Die Zwischenplatte 26 mit den Rippen 27 muss 
nicht vorgesehen sein. Die Rippen 27 konnen auch einstuk- 
kig an der Anschraubplatte 25 oder dem Schamiertopf 19 

angeformt sein. 

[0075] Die Fig. 1 1 bis 1 6 zeigen eine Variante der Ausfuh- 
rung gemafi den Fig. 6 bis 10. Beiden Ausfuhrungen ge- 
meinsam sind die vergroBerten Dampfungs- und Brems Aa- 
chen durch die ineinander kammenden Rippen 24, 27 und 
die Ankoppelung des Schiebers 23 am auBeren Gelenkhebel 
7, d. h. die Umlenkung der Drehbewegung des Gelcnkes 7 
in eine Linearbewegung des Schiebers 23. 
[0076] Ein zusatzlicher Effekt ergibt sich im Zusammen- 
wirken eines am Topfboden 11 befindlichen keilformigen 
Vorsprungs 30 mit schragen Kanten 32 eines Schiitzes 31 im 
Schieber 23. Der Vorsprung 30 greift in den Schlitz 31 ein. 
Vor Erreichen der SchlieBstellung gleiten die Keilftachen 
des topffesten Vorspmngs 30 entlang der schragen Kanten 
32 des sich verengenden Schieberschlitzes 31. Dadurch wird 
der Schieber 23 in Pfeibichtung 33 auseinandergedriickt, so 
dass die nach auBen stehenden Rippen 24 des Schiebers 23 
starker an die Gegcnflachen der ortsfesten Rippen 27 ge- 
driickt werdcn und damit den Brems-Dampfungscffckt vcr- 
starken. 

[0077] Fig. 17 zeigt einen Langsschnitt durch das Mobel- 
schamier 1 mit einem speziellen Schieber 34, mit einer An- 
koppelung am inneren 9 oder auBeren Gelenkhebel 7, wie 
aus vorstehenden Figuren bekannl. Wesentlich ist hier die 
spezielle Form des Schiebers 34. Wie in vorhei^gehenden Fi- 
guren beschrieben, gleitet dieser mit seiner topfseitigen 
Gleitflache an der Ibpfunterseite 11 entlang und wird da- 
durch von dera zwischen den Hachen befindlichen Medium 
16 gedampft und gebremst. Die andere Seite des Schiebers 
ist mil einer schragen Gleitflache 35 ausgeformt. Gegeniiber 
dieser schragen Gleitflache 35 befindet sich eine nichl ver- 
schiebliche Platte 37. Die Platte ist in der Abdeckkappe 15 
aufgenommen und mit einer zur schragen Gleitflache 35 des 
Schiebers 34 parallelen schragen Gleitflache 38 versehen. 
Im offenen Zustand des Schamiers, wie in Fig. 18 darge- 
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stcUt, sind diese beiden parallelen SchrSgflSchen 35, 38 von- 
einanderdurch einen relaliv groBen Spalt 39 getiennt, wobei 
das im Spalt befindliche hochviskose Medium 16 weniger 
wirksam ist. Die Dampfungs- und Brcmswirkung wird be- 
stimmt durch die gewahlte Passung, d. h. durch die Breite 5 
des Spaites 39 zwischen Schieber 34 und Platte 37. Mil der 
SchlieBbewegung des Schamiers (Fig. 17) verschiebt sich 
der Schieber 34 in Pfeilrichtung 18, so daB ab einem be- 
stimmtcn SchlicBwinkcl die Schragflachen 35, 38 aufcinan- 
der zu liegen komiiien und dabei den Druck ini Medium 16 lO 
bis zum SchlieBpunkt erhohen. Damit wird eine zuneh- 
mende Dampfungs- und Bremswirkung erreicht. 
[0078] Fig. 19 zeigt im Langsschnitt und Fig. 20 zeigt im 
Schnitt A- A gemaB Fig. 19 eine weitere Ausruhrungsform 
einer integrierten Dampfungs- und Bremsvorrichtung fiir is 
M^ibelbeschlgge, insbesondere wiederum fUr ein Mdbel- 
scharnier 1. In dieser Ausfiihrungsform ist kein linear be- 
weglicher Schieber vorgehen. 

[0079] Die Dampfungs- und Bremsflachen (Gleitflachen) 
befinden sich in dieser Ausfiihrungsform beidseitig an der 20 
schamierarmseitigen Lagerung des inneren Gelenkhebels 
42. Der innere Gelenkhebel 42 ist in diesem Lagerbereich 
derart U-formig ausgebildet, dass dessen AuBenflachen 43 
beider parallelen Schenkel moglichst groB sind und einen 
Schiebesitz mil den Innenflachen 41 der parallelen Schenkel 25 
40 des Schamierarmes 6 bilden. Zwischen den Flachen 43 
des Gelenkhebels 42 und den Rachen 41 des Schamierar- 
mes 6 befindet sich das Dampfungs- und Bremsmedium 16, 
Diese Dampfungs- und Bremsflachen konnen gemaB der £r- 
findung auch an den anderen Lagerstellen der Gelenkhebel, 30 
also z. B. auch an dem AuBengelenk 7, vorhanden sein. 
[0080] Bei einer dcrartigen Ausfiihrungsform ist kcine 
Koppelung zwischen einem der Gelenkhebel und eines 
Dampfungs-Bremsschiebers notig, dafiir wirkt die Damp- 
fung und Bremsung auf dem gesamten Offnungs- und 35 
SchlicSbereich des Scharniers, wenn gewiinschl. 
[0081] Die Fig. 21 und 22 zeigen eine andere Ausgestal- 
tung einer im Scharnier 1 von auBen unsichtbar eingebauten 
Brems- und Dampfungsvorrichtungen. Ein Geienk, z. B. 
wie dargestellt das Innengelenk 44, verschiebt mittels min- 40 
destens einer Mitnehmemocke 45 einen Schieber 46, wel- 
cher an der Unterseite (Innenseite) des horizontalen Schen- 
kels eines Schamierarms 6 gleitend gefuhrt ist. Die Mimeh- 
memocke 45 greift hierzu in cine Offnung 47 des Schiebers 
46 ein und setzt eine Drehbewegung des Gelenkhebels 44 in 45 
Pfeilrichtung 50 um die Achse 49 in eine Linearbewegung 
des Schiebers 46 in Pfeilrichtung 51 um. Zur Fuhrung und 
als Gegenlager fur den Schieber 46 sind Fuhrungslaschen 48 
etc. aus den Seitenwanden des Schamierarmes 6 herausge- 
drOckt. Das Dampfungs- und Bremsmedium 16 befindet 50 
sich zwischen den GleilflSchen von Schieber 46 und Schar- 
nierarm 6. 

[0082] Die Fig. 23, 24 und 25 zeigen das Scharnier nach 
Fig. 21 und 22 mit abgewandeltem Schieber 46 mil vergro- 
Benen Dampfungs- und Bremsflachen. Insbesondere aus der 55 
Fig. 24 ist ersichtlich, daB zu diesem Zweck der Damp- 
fungs- und Bremsschieber 46 U-formig dem Innenraum des 
Schamierarmes 6 angepasst ist und groBe Seitenschenkel 
aufweist, wobei zwischen den auBeren Flachen der Seiten- 
schenkel 52 und den Innenflachen des Schamierarmes 6 60 
ebenfalis ein hochviskoses Brems- und Dampfungsmedium 
16 eingebracht ist. 

Zeichnungslegende 

6S 

1 Mobelschamier 

2 Mobelkorpus 

3 Mobelteil (beweglich) 



4 Offhungswinkel 

5 SchlieBwinkel 

6 Schamierarm 

7 AuBerer Gelenkhebel 

8 Mimehmerschlitz 

9 Innerer Gelenkhebel 

10 Schamiertopf 

11 Topfboden 

12 Durchbmch 

13 Schieber 

14 Schenkel (d. Schiebers) 

15 Abdeckkappe 

16 Medium (hochviskos) 

17 Pfeilrichtung 

18 Pfeilrichtung 

19 Schieber 

20 AuBerer Gelenkhebel 

21 Innerer Gelenkhebel 

22 Mimehmerschlitz 

23 Schieber 

24 Rippen 

25 Anschraubplatte (MobeltopO 

26 Zwischenplatte 

27 Rippen (fest) 

28 Schenkel (d. Schiebers) 

29 Pfeilrichtung 

30 Vorsprung (keilformig) 

31 Schlitz 

32 Kante (schrag) 

33 Pfeilrichtung (Spreizbewegung) 

34 Schieber 

35 Glcilflachc (schrag) 

36 Abdeckkappe 

37 Platte 

38 Gleitflache (schrag) 

39 Spalt 

40 Schenkel (Schamierbugel) 

41 Gleitflache 

42 Innerer Gelenkhebel 

43 Gleitflache 

44 Innerer Gelenkhebel 

45 Mitnehmemocke 

46 Schieber 

47 Offnung 

48 Ftihrungslasche 

49 Achse 

50 Pfeilrichtung 

51 Pfeilrichtung 

52 Seitenschenkel 

Patentanspriiche 

1. Mobelbeschlag, insbesondere Mobelschamier, mit 
integrierter Brems- und Dampfungsvorrichtung, um- 
fassend einen an einem Mobelteil fesilegbaren Schar- 
nierarm (6) und einen an einem anderen, beweglichen 
Mobelteil fesdegbaien Schamiertopf (10), der iiber 
mindestens einen Gelenkhebel (7; 9) beweglich mit 
dem Schamierarm verbunden ist, dadurch gckcnn- 
zejchnet, dass im Bereich des Schamiertopfes (10) 
Oder des Schamierdrmes (6) mindestens ein bewegli- 
cher, vom Gelenkhebel (7; 9) mittelbar oder unmittel- 
bar betatigbarer Schieber (13; 19; 23; 34; 46) vorgese- 
hen ist, der mindestens eine Gleitflache aufweist, die an 
einer zugeordneien, feststehenden Gleitflache des Mo- 
belschamiers (1) entlang gleitet, wobei zwischen den 
Gleitflachen ein hochviskoses, flUssiges Medium (16) 
eingebracht ist. 
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2. M6belbeschlag nach Anspnich 1, dadurch gekenn* 
zeichnet, dass der Schieber (13; 19; 23; 34}ani Schar- 
niertopf (10) angeoidnet und doit verschiebbar gefuhrt 
ist, wobei die feststehende GleitflSche durch den SuBe- 
ren Boden (11) des Scharniertopfes (10) gebildet ist. 5 

3. Mobeibeschlag nach einem der Anspriiche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Schieber (13; 19; 23; 
34)einen abgekropften Schenkel (14; 28) aufweist, der 
durch eincn Durchbruch (12) im Scharniertopf in eincn 
Milnehmerschlitz (8; 22) des Gelenkhebels (7; 9) ein- lO 
greift. 

4. Mobeibeschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Boden (11) des 
Scharniertopfes (10) mil einer den Schieber abdecken- 
den Abdeckkappe (15) verseheh ist, wobei der Schie- is 
ber zwischen Scharniertopf und Abdeckkappe gefUhrt 
ist. 

5. Mobeibeschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass die feststehende GleitflS- 
che durch die innere Bodenflache der Abdeckkappe 20 
(15) gebildet ist. 

6. Mobeibeschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass am Scharniertopf (10) 
oder dessen Anbauteilen (26) feststehende, lammellen- 
arlige Rippen (27) angeordnet sind, in welche enlspre- 25 
chende, lamellenartige Rippen (24) des Schiebers (23) 
eingreifen, so dass Gleitflachen gebildet werden, zwi- 
schen die das hochviskose, fliissige Medium (16) ein- 
gebrachl ist. 

7. Mobeibeschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 30 
dadurch gekennzeichnet, dass die feststehenden Rip- 
pen (27) an einer Zwischenplatte (26) auf der AuBen- 
seite des Scharniertopfes (10) angeordnet sind. 

8. Mobeibeschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Schieber (23) einen 35 
in Bewegungsrichtung (18) verlaufcnden Schhtz (31) 
mil zwei aufeinander zulaufenden, abgeschragten Kan- 
ten (32) aufweist. 

9. Mobeibeschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass am auBeren Boden (11) 40 
des Scharniertopfes (10) ein keilfdrmiger Vorsprung 
(30) voigesehen ist, der in den Schlitz (31) des Schie- 
bers (23) eingreift, wobei der Vorsprung bei einer Be- 
wegung des Schiebers an den Kanten entlanggeleitet 
und dadurch den Schieber (23) senkrecht zur Bewe- 45 
gungsrichtung spreizt. 

10. Mobeibeschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Gleitflache (35) des 
Schiebers (34) schrag zu dessen Bewegungsrichtung 
(18) angeordnet ist und mit einer gegenuberliegenden 50 
feststehenden schragen Gieitflache (38) zusammen- 
wirkt, wobei sich zwischen den Gleitflachen (35; 
38)ein veranderlicher Spalt (39) bildet, in den das 
hochviskose, fliissige Medium (16) eingebracht ist. 

11. Mobeibeschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 55 

10, dadurch gekennzeichnet, dass die feststehende, 
schrage Gleilflache (38) am inneren Boden der Ab- 
deckkappe (15) Oder einer separaten Platte (37) ange- 
ordnet ist. 

12. Mobeibeschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 60 

11, dadurch gekennzeichnet, dass der abgekropfte 
Schenkel (14; 28) nur im Bereich des SchlieBwinkes in 
den Mitnehmerschlitz (8; 22) eingreift und in alien iib- 
rigen Slellungen des Schamiers (1) auBer EingrifF mit 
dem Mimehmerschlitz ist. 6S 

13. Mobeibeschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, dass der Schieber (13; 19; 
23; 34) im Langsschnill ira wesenilichen L-formig aus- 



gebildet ist. 

14. Mdbelbeschlag nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Schieber (46) im Schamierarm (6) 
angeordnet und dort verschiebbar gefiihrt ist, wobei die 
feststehende Gleitflache durch eine innere Flache des 
Schamierarmes (6) gebildet ist. 

15. Mobeibeschlag nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Schieber (46) eine Offnung (47) 
aufweist, in die eine Mitnehmcrnocke (45) des Gelenk- 
hebels (44) eingreift. 

16. Mobeibeschlag nach einem der Anspriiche 14 oder 
15, dadurch gekennzeichnet, dass der Schieber (13; 19; 
23; 34; 46); im Querschnitt im wescntlichen U-formig 
ausgebildet ist. 

17. Mdbelbeschlag, insbesondere Mdbelschamier, mit 
integrierter Brems- und Dampfungsvorrichtung, um- 
fassend einen an einem Mobelteil festlegbaren Schar- 
nierarm (6) und einen an einem anderen, beweglichen 
Mobelteil fesdegbaren Scharniertopf (10), der Uber 
mindestens einen Gelenkhebel (7; 9; 42) beweglich mit 
dem Schamierarm verbunden ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Gelenkhebel (42) im Bereich des 
Schamierarmes (6) mindestens eine sich mit diesem 
um eine Achse drehende Gleitflache (43) aufweist, die 
an einer zugeordneten, feststehenden Gleitflache (41) 
des Schamierarmes (6) entlanggeleitet, wobei zwi- 
schen den Gleitflachen (43; 41) ein hochviskoses, fliis- 
siges Medium (16) eingebracht ist. 

18. Mobeibeschlag nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Gelenkhebel (42) im Bereich 
der Gleitflache im wesentlichen U-fbrmig mil zwei zu- 
einander beabstandeten, parallelen Gleitflachen (43) 
ausgebildet ist, die an enisprechenden inneren Gleitfla- 
chen (41) zweier Schenkel (40) des Schamierarmes (6) 
anliegen. 

19. Mobeibeschlag nach einem der Anspriiche 17 oder 
18, dadurch gekennzeichnet, dass die parallelen Gleit- 
flachen (43) des Gelenkhebels (42) durch Federlcraft 
auseinandeigedriickt werden. 
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